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ФУНКЦІОНАЛЬНЕ ЗОНУВАННЯ ТЕРИТОРІЇ  
ТРАНСПОРТНО-ПЕРЕСАДОЧНИХ ВУЗЛІВ В АЕРОПОРТАХ

Анотація. В основу роботи покладено теоретичні й експериментальні дослідження території тран-
спортно-пересадочних вузлів (ТПВ) в аеропортах. У урахуванням експериментальних досліджень визначено 
основні зони території ТПВ з показниками площ відповідних ділянок. На основі отриманих результатів 
з’ясовано загальні площі та габарити транспортно-пересадочних вузлів українських і закордонних аеропортів. 

Установлено три зони організації та формування ТПВ в аеропортах: транспортно-пішохідна, зона 
архітектурних споруд і резервна зона. Визначено основні компоненти та планувальна структура тран-
спортно-пересадочних вузлів і їх функціональні характеристики на території аеропортів. 

Аналіз території транспортно-пересадочного вузла дав можливість виділити основну транспортно-
пішохідну зону його формування. Завдяки дослідженню зонування ТПВ українських і закордонних аеропор-
тів виявлено середні відсоткові значення площ відповідних зон. 

На основі узагальнених результатів аналізу територій ТПВ аеропортів із пасажиропотоком до 
10 млн пас/рік установлена найбільша зона ділянки транспортного вузла – зона місць паркувань і проїзних 
частин.

Дослідження функціонального зонування ТПВ дало змогу використовувати встановлені показники їхніх площ 
для проєктування нових чи реконструкції наявних привокзальних площ на території аеровокзальних комплексів.

Дослідження планувальних рішень транспортно-пересадочних вузлів на території аеропортів виявило, 
що їх оптимальні встановлені показники площ сприяють підвищенню ефективності обслуговування паса-
жирів, зменшенню часу пересування й підвищенню рівня задоволення послугами аеропорту. 

Ключові слова: аеропорт, транспортно-пересадочний вузол, зонування транспортно-пересадочного 
вузла, привокзальна площа.

Pustovoit Ruslan. FUNCTIONAL ZONING OF THE TERRITORY OF TRANSPORT AND 
TRANSFER NODES IN AIRPORTS

Abstract. The work is based on theoretical and experimental studies of the territory of transport and transfer 
hubs (TTH) in airports. On the basis of the conducted experimental studies, the main zones of the territory of TTH 
were determined with indicators of the areas of the corresponding areas. On the basis of the obtained results, the 
total areas and dimensions of the transport and transfer hubs of Ukrainian and foreign airports were determined. 

Three zones for the organization and formation of TTH at airports have been established: the transport and 
pedestrian zone, the zone of architectural structures and the reserve zone. The main components and planning 
structure of transport and transfer hubs and their functional characteristics on the territory of airports are defined. 

The analysis of the territory of the transport and transfer hubs created an opportunity to identify the main 
transport and pedestrian zone of its formation. Thanks to the study of the zoning of TTH of Ukrainian and foreign 
airports, the average percentage values of the areas of the respective zones were revealed. 

On the basis of the generalized results of the analysis of the territories of TTH of airports with a passenger flow 
of up to 10 million passes/year, the largest zone of the transport hub site was established – the zone of parking places 
and road sections. 

The conducted study of the functional zoning of TTH created an opportunity to use the established indicators of 
their areas for the design of new or reconstruction of existing terminal areas on the territory of airport complexes. 

A study of the planning solutions of transport and transfer hubs on the territory of airports established that their 
optimal set indicators of areas contribute to increasing the efficiency of passenger service, reducing travel time and 
increasing the level of satisfaction with airport services. 

Key words: airport, transport and transfer hubs, zoning transport and transfer hubs, terminal area. 
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Вступ. Постійне збільшення річного паса-
жиропотоку аеропортів зумовлює вдоско-
налення транспортної системи аеровокзаль-
ного комплексу. Своєю чергою, пасажирські 
аеровокзальні комплекси призначені для 
здійснення пересадки пасажирів із назем-
ного транспорту на повітряний і навпаки, 
і такі, які вимушені приймати, обслуговувати 
й організовувати всі людські та транспортні 
потоки, що зростають. Пасажирські термі-
нали для успішної діяльності обслуговування 
мають взаємодіяти з різними видами тран-
спортування пасажирів, які прибувають і від-
бувають. Без чіткої організації пасажирських 
і транспортних потоків усередині аеровокзалу 
та на привокзальній площі така діяльність має 
неефективні й незадовільні результати. Тому 
покращення й удосконалення транспортної 
інфраструктури аеропортів зумовлюється 
формуванням на їх території транспортно-
пересадочних вузлів (далі – ТПВ). 

Планувальні рішення аеровокзального 
комплексу повинні забезпечувати не тільки 
зручний, безпечний і швидкий доступ до пові-
тряних транспортних засобів, а й до різних 
видів наземного пасажирського транспорту, 
включаючи таксі, автобуси, приватні авто-
мобілі та інші засоби пересування. Невдалі 
рішення функціонально-планувальної орга-
нізації ТПВ можуть стати причиною заторів, 
затримок, незручностей і навіть небезпеки 
для пасажирів. 

Тому важливо дослідити наявні території 
ділянок транспортно-пересадочних вузлів, 
що, своєю чергою, створить сприятливі умови 
для визначення оптимальних площ і габаритів 
транспортного вузла. Цей підхід сприятиме 
оптимізації пасажиропотоків, зменшенню 
часу на пересування та підвищенню загаль-
ного рівня задоволеності пасажирів. 

Визначення оптимальних площ і габари-
тів ТПВ є одним із найбільш відповідаль-
них заходів для вдосконалення пішохідного 
і транспортного руху на території аеровок-
зальних комплексів. Дослідження зонування 
ТПВ дасть змогу прийняти оптимальні інже-
нерно-планувальні рішення щодо організації 
пішохідно-транспортного потоку на привок-
зальній площі аеропорту. 

Мінімізація часу переміщення пасажирів 
між зупинками транспорту на території при-
вокзальної площі є одним із найголовніших 
завдань досягнення ефективного функціо-
нування ТПВ. Складність поставленої мети 
полягає не у вивченні всієї структури ТПВ 
з показниками площ відповідних зон. Тому 
аналіз зонування території ТПВ може покра-
щити різні аспекти їх функціонально-плану-
вальної організації з подальшим удосконален-
ням інженерно-планувальних рішень усього 
аеровокзального комплексу. 

Варто також зазначити, що дослідження 
структури й компонентів ТПВ покращить 
умови щодо визначення необхідних показни-
ків площ відповідних ділянок транспортного 
вузла.

Зрозуміло, що для впровадження раці-
ональних планувальних та організаційних 
заходів для забезпечення зручних, комфорт-
них і безпечних умов пішохідного руху на 
території аеровокзальних комплексів необ-
хідно провести дослідження, які дадуть змогу 
виявити наявні специфічні особливості, тен-
денції, закономірності формування й руху 
пішохідних потоків у ТПВ аеропортів Укра-
їни. 

Матеріали та методи. За останні роки 
багато вітчизняних і закордонних учених 
займалося дослідженням ТПВ. Серед таких 
робіт можна назвати роботи [1; 2; 3; 4; 5; 
6], але перераховані публікації розглядають 
питання щодо окремих аспектів організації 
пасажирських перевезень, технології роботи 
зупинних пунктів із залізничними вокзаль-
ними комплексами, станціями метрополітену, 
аналізу схем і технології роботи пасажирських 
станцій, їх розміщення в межах ТПВ, саме на 
вулично-дорожній мережі й удосконалення 
методів формування ТПВ у містах. І сьогодні 
в основному ці питання вирішено. Але ТПВ 
формуються не тільки на вулицях міст, а й на 
території аеропортів. Тому окремою групою 
можна виділити дослідження, де ТПВ роз-
глядаються в комплексі аеропорту, зокрема 
й аеровокзалу. Результати таких досліджень 
відображенні в працях таких науковців, як 
Анна Гаррісон (“Principles of Experience 
Design for Airport Terminals”, 2015 р.) [7], Сара 
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Н. Шучі (“A Novel Concept for Airport Terminal 
Design Integrating Flexibility”, 2015 р.) [8], 
М.Б. Касім («Принципи архітектурно-плану-
вальної організації терміналів аеропортів (на 
прикладі аеропортів Іраку)», 2019 р.; «Розви-
ток структури сучасних аеропортів») [9; 10].

Мета роботи полягає в аналізі й визначені 
функціонального зонування території ТПВ 
в аеропортах, що дасть змогу встановити 
загальні показники площ відповідних зон, які 
допоможуть удосконалити процеси пішохід-
ного та транспортного руху на території аеро-
вокзальних комплексів.

Результати. Транспортно-пересадочний 
вузол становить комплекс структурних еле-
ментів, який можна розподілити за відповід-
ними зонами: транспортно-пішохідна, зона 
архітектурних споруд та об’єктів соціального 
призначення (за наявності) і резервна зона (за 
наявності) (рис. 1). 

Транспортно-пішохідна зона є осно-
вною одиницею аеропортового ТПВ, де роз-
міщуються зупиночні пункти різних видів 
транспорту та транспортно-пішохідні шляхи, 
що об’єднують пункти пересадки пасажи-
рів. Транспортно-пішохідна зона розташову-
ється на привокзальній площі, де здійсню-
ються міжмаршрутні пересадки пасажирів 
перед аеровокзалом. Відповідно, ця територія 
складається з таких підзон: зони озеленення 
та благоустрою, пішохідної території, зони 
місць паркувань і проїжджих частин і зони 
автомобільних доріг. 

Зона озеленення та благоустрою склада-
ється з місць відпочинку пасажирів і зелених 
насаджень.

Пішохідна зона включає доріжки й пішо-
хідну площу перед аеровокзалом і зупинки 
громадського та приватного транспорту. 
Оскільки зупинки транспорту складаються 

Рис. 1. Структура ТПВ на території аеропорту
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з ділянки скупчення пасажирів перед пере-
садкою та місцем зупинки транспорту, то їх 
можна включити до складу пішохідної зони. 
Своєю чергою, зупинки громадського тран-
спорту класифікуються на автобусні, трам-
вайні й залізничні пункти висадки та посадки 
пасажирів. До приватного транспорту нале-
жать зупинки таксі й індивідуальних тран-
спортних засобів. 

Зона місць паркувань і проїжджих частин 
складається з паркувальних майданчиків, які 
можна класифікувати на такі типи:

1. Короткострокові автостоянки для при-
ватного транспорту. 

2. Довгострокові автостоянки, що обслуго-
вують приватний транспорт на добу й більше.

3. Стоянки для громадського транспорту 
(автобусів, трамваїв і таксі).

4. Автостоянки закритого типу (будівлі 
багаторівневих паркінгів).

5. Стоянка для велосипедів (зазвичай для 
співробітників аеропорту).

6. Стоянка для співробітників – зарезерво-
вана для осіб, які працюють в аеропорту.

7. Паркувальні місця для зони оренди авто-
мобілів – використовуються для зберігання 
автомобілів, а також для їхнього обслугову-
вання (заправка, мийка тощо).

Зона автомобільних доріг містить тран-
спортні сполучення, які розподіляються на 
такі типи:

1. Службові дороги аеропорту – громадські 
та приватні дороги всередині аеровокзаль-
ного комплексу, що забезпечують доступ до 
аеровокзалів, паркувальних місць, інших спо-
руд аеропорту й регіональних, магістральних 
автомобільних доріг/шосе. 

2. Під’їзні дороги – забезпечують рух 
транспорту між мережею доріг області, магі-
стральних доріг і зоною аеровокзального 
комплексу. 

3. Проїзні смуги перед аеровокзалом – це 
дороги, які розташовані поряд із площами 
прибуття й відправлення пасажирів і призна-
чені для висадки й посадки пасажирів перед 
аеровокзалом.

4. Рециркуляційні дороги – це транспортні 
шляхи, які призначені для приватного та гро-
мадського транспорту, для висадки й посадки 

пасажирів у межах зупиночних пунктів і на 
територіях паркувальних майданчиків. 

Зона архітектурних споруд (за наяв-
ності). Під час формування ТПВ на основі 
вокзалу, станції громадського транспорту чи 
транспортно-комерційної споруди на терито-
рії аеровокзального комплексу до структури 
ТПВ додається зона архітектурних споруд 
та об’єктів соціального призначення. До її 
складу може входити залізничний чи автобус-
ний вокзал, станція метро й інші транспортно-
комерційні споруди. Своєю чергою, до кожної 
транспортної будівлі входять такі основні 
приміщення: адміністрація, зали очікування, 
квиткові каси й посадкові платформи. Для 
надання додаткових послуг можуть виді-
лятися комерційні площі: торгівельні, куль-
турно-розважальні, харчувальні тощо, що 
підвищує інвестиційну привабливість ТПВ.

Прикладом ТПВ із зоною архітектурних 
споруд є аеропорт Франкфурта (Німеччина). 
Головним елементом транспортного вузла 
аеропорту є центр AIRail, який є офісно-
готельним комплексом, що розташовується 
над національною залізничною станцією. Він 
є дев’ятиповерховою будівлею загальною 
площею 185 000 м² із багатьма комерційними 
площами й об’єктами додаткового обслу-
говування [11]. Також варто зазначити інші 
ТПВ, до складу яких входять транспортні 
споруди, а саме: аеропорт «Мадрид» (Іспа-
нія) – залізнична, багаторівнева станція перед 
терміналом; аеропорт «Ланьчжоу Чжунчу-
ань» (Китай) – міжнародний транспортний 
вузол, який розташований між терміналом 
і станцією міжміської залізниці Чжунчуань 
і містить різні види транспорту: міжміські 
автобуси, таксі, трансфер до аеропорту 
й залізничний транспорт [12]; аеропорт «Інч-
хон» у Сеулі (Республіка Корея) – транспорт-
ний вузол, який містить декілька залізничних 
систем: легкорейкове сполучення, місцеву 
залізницю, національну високошвидкісну 
залізницю та міжтермінальний швидкісний 
транзит [11].

Резервна зона (за наявності). Розширення 
й розбудова ТПВ можливе шляхом викорис-
тання резервної території в разі збільшення 
пасажиропотоку аеропорту, його попиту 
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й інтенсивності прибуття транспортних засо-
бів або в разі її відсутності влаштування бага-
торівневого вузла з відокремленими площами 
прибуття та відправлення пасажирів.

Підсумовуючи теоретичну частину дослі-
дження складу ТПВ на території аеропор-
тів, можемо стверджувати, що основною 
зоною є транспортно-пішохідна територія, 
яка визначає габарити й форму транспортно-
пересадочного вузла.

На практичному прикладі проаналізу-
ємо ТПВ термінала B аеропорту «Борис-
піль» (рис. 2), визначивши його структуру 
та складові елементи. ТПВ термінала B най-
більшого аеропорту України має в складі 
лише транспортно-пішохідну зону. Терито-
рія транспортного вузла займає значну при-
леглу частину привокзальної площі перед 
будівлею аеровокзалу, що зумовлюється наяв-
ністю великого обсягу паркувальних місць. 
Є доцільним уважати, що наявність різних 
типів транспортних засобів у процесах пере-
садок на території ТПВ визначають його межі 

та габарити. Таким чином, розмірами ТПВ 
термінала B є транспортно-пішохідна терито-
рія, яка ділиться на такі підзони (рис. 2):

– зона озеленення та благоустрою – 
8,2 тис. м2:

– пішохідна зона – 5,3 тис. м2;
– зона місць паркувань та проїжджих час-

тин – 21,45 тис. м2;
– зона автомобільних доріг – 13,8 тис. м2.
Зона озеленення та благоустрою містить 

клумби й зелені насадження.
Пішохідна зона складається з доріжок 

і площі перед аеровокзалом, яка є основною 
пішохідною територією ТПВ, де форму-
ються основні пасажиропотоки для процесу 
пересадки з літака на інші види транспорту 
й навпаки. До складу пішохідної зони також 
входять зупинки громадського та приватного 
транспорту, тобто місця скупчення й очіку-
вання пасажирів для процесу пересадки на 
транспортні засоби. 

Зона місць паркувань і проїжджих частин 
охоплює автобусну стоянку, короткострокову 

Рис. 2. Функціональне зонування ТПВ термінала B (аеропорт Бориспіль)
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й довгострокову стоянку, проїжджі частини 
й паркування для співробітників.

Зона автомобільних доріг складається 
з під’їзних, рециркуляційних, службових 
і проїзних (проїзні смуги привокзальної 
площі) доріг.

Підсумовуючи аналіз транспортного 
вузла термінала B аеропорту «Бориспіль», 
можемо виділити відсоткові співвідношення 
площ у ТПВ (рис. 3). З графіка зрозуміло, 
що найбільший відсоток займає зона пар-
кувань – 45,0%, пішохідна зона становить 
11,0%, зона автомобільних доріг – 28,0%, 
зона озеленення – 16,0%. Із проведеного ана-
лізу можна зробити висновок, що 1/2 частина 
вузла (45,0%) відводиться під зону парку-
вання, пішохідна зона становить 1/9 частину 
(11,0%), ділянка доріг – 1/3,5 частину (28,0%), 
зона озеленення – 1/6 частину (16,0%). 

Отже, на основі визначених зон функціо-
нальної організації ТПВ проаналізуємо зону-
вання територій ТПВ вітчизняних і закордон-
них аеропортів із пасажиропотоком до 10 млн 
пас/рік із подальшим визначенням показників 
площ відповідних зон (таблиця 1). 

На основі показників площ зонування 
(таблиця 1) установлено їх відсоткові значення 

(таблиця 2) для розрахунку середніх показни-
ків відповідних зон. Узагальнені результати 
показали, що найбільшу площу ділянки ТПВ 
займає зона місць паркувань і проїжджих час-
тин (45,0%), другою зоною за площею є зона 
автомобільних доріг (24,2%), третьою – зона 
благоустрою (17,3%), четвертою – пішохідна 
територія (13,5%). 

Аналізуючи показники площ ТПВ вітчиз-
няних і закордонних аеропортів, можемо 
зробити висновок, що аеропорти з пасажиро-
потоком більше як 2 млн пас/рік у більшості 
випадків мають загальну площу забудови 
ТПВ понад 100 тис. м2. 

Висновки. Підсумовуючи все вищеска-
зане, можемо зробити висновок, що струк-
тура ТПВ на території аеропортів є багато-
компонентною та може складатися з трьох 
зон: транспортно-пішохідної, зони архітек-
турних споруд (за наявності) і резервної 
зони (за наявності). Аналіз функціональ-
ного зонування ТПВ вітчизняних і закор-
донних аеропортів дав можливість уза-
гальнити середні відсоткові значення площ 
відповідних ділянок транспортно-пішо-
хідної зони й виділити найбільшу терито-
рію ТПВ – зону паркінгів і стоянок (45%). 

Рис. 3. Відсоткові співвідношення площ у ТПВ термінала B аеропорту «Бориспіль»
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Таким чином, зрозуміло, що 1/2 території 
транспортного вузла відводиться під зону 
паркування транспортних засобів. Також 
варто зазначити, що встановлені показники 

площ ТПВ можуть використовуватися під 
час проєктування нових чи реконструкції 
наявних привокзальних площ на території 
аеровокзальних комплексів. 
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Відсоткові показники функціональних зон ТПВ
№
з/п Аеропорт Пішохідна 

зона, %
Благоустрій, 

%
Паркінги

(стоянки), %
Автомобільні 

дороги, %
Пасажиропотік,  

млн/рік
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